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Stessa personalita tosta di prima. Cambia
(in meglio) 1’ dl}ltdli‘l._.a]n preso dal cugino
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Astra HDY

Visto da sotto
Mella fato in basso,
I"Astra non lascia dubbd sulla
sua destinazione d'uso. LHDS,
cabina a parte, mantiens tutte
le caratteristiche di robustezza
della serie precedente, Cf sard
anche in variante HHD can
sospensioni ancor pil rinforzate.
B CONTINUIA DA PAGING 39
simmetrico @ il radiatore maggiorato de-
gli Astra non ci stava. In fondo la diffe-
renza tra loro e gli altri & proprio qui: la
predisposizione alle missioni estrame,

Cinematica confermata

Gli HD9 ripropongono i 6 cilindri Ive-
co Cursor 13, nelle tarature gia note da
410 a 560 CV. Per i cambi, i manuali ZF
passano alla nuova generazione Ecosplit
4, ma sempre a 16 marce. L'automatiz-
zato As Tronic & un'opzione disponibi-
le, perd, dato che gli Astra sona destina-
ti spesso a impieghi particolari, si pun-
ta piuttosto sugli Allison con convertito-
re di coppia: soluzione decisamente pitlt
hard, ma in linea col DNA della gamma
piacentina. La commercializzazione de-
gli HDA & gia cominciata nei modelli a
3 e 4 assl, anche a trazione integrale. La
produzione tuttavia proseguird in paral-
lelo con gli HD8, che usciranno di sce-
na progressivamente; fino alla prossima
primavera, quando del modello nuovo
arriveranno anche le varfanti destinate
ai mercati meno esigenti in termini di
normative antingquinamento (gli Euro 3
si vendono ancora in Africa e Asia). i
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SPECIALE COSTRUZIONI

ANCHE ALLA RENAULT PIACE IL GIOCO HARD

Se I'Astra con | modelli HD e ancor pid con £li HHD (Heavy-Heavy Duty) & riuscita a
ritagliarsi uno spazio nel mondo del fuoristrada pils durg, la Renault non intende affatto
stare alla finestra. Anche perché nei Paesi africani emergenti e nel Sudest asfatico il
marchio ha gia una tradizione. Ecco quindi spuntare una versione estrema del Kerax
8x4, non a caso battezzata Xtrem. Disponibile con motori Euro 3 o Eure 5 in potenze

da 380 a 520 CV, il telaio prevede una seconda coppia di longheroni (all'interno

degli originali) e pud mantare sospensioni rinforzate in grado di sopportare fino a 36
tonnellate sul tandem posteriore. La trasmissione viene adeguata con una frizione bidisco
{nel caso dei motori da 11 litri si sostituisce pure il carter in alluminio con una in ghisa)

e con un radiatore dell'olio del cambio. Sempre tra i Kerax, adesso si allarga a tutta
Europa la commercializzazione dell'8x8, che prima era previsto solo in specifici mercati
d'esportazione. Pur con il solo motore DX 11 (quindi con un massimo di 460 CV in Euro
3}, le doti di trazione lo rendono utile per pesi massimi di 50 ton.




