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Autotrasporto 2012:
le sfide del nuovo anno

COSTI MINIMI DI SICUREZZA E ACCESSO | PRIMI NODI DA AFFRONTARE PER IL
NUOVO MINISTERO CHE RAGGRUPPA ECONOMIA, INFRASTRUTTURE E TRASPORTI




Nuova cabina e nuovo comfort per la serie HD9
di Astra. La gamma, come sempre ampia
e articolata, sara completata nel corso del 2012

Ferdinandeo Tagliabue

Astra HD9:
nuovo comfo

per il cava
cantiere

I—f Astra, societd del gruppo Iveco dal

1986, & un grande specialista nel cam-
po dei veicoli cava cantiere e per gli impie-
ghi piti gravosi. E gli impieghi cui sona de-
stinati i veicoli & confermato dalla sigla che
identifica i suoi mezzi d'opera: HD ovvero
Heawy Duty. La sene pil recente si chiama
HDS e quando sara completa, comprende-
ra veicoli a due, tre e guattro assi, a trazio-
ne semplice o integrale, con amologazioni a
pesi legali ed eccezionali e tutti con moto-
rizzazioni Curser 13 EuroS a gestione elet-
tronica. Le possibilita di personalizzazions
sono pressoché limitate e permettono di co-
struire un veicolo in grado di soddisfare be pid
specifiche esigenze nel monde del cava
cantiere, della cantieristica, delle costruzio-
ni o del trasporto eccezionale.

Acciaio per la cabina

La nuava gamma Astra si caratterizza per
numerosi aspetti innovativi, ma I'aspetto si-
curamente pidl evidente & rappresentato
dalla cabina che, dopo anni in materiale com-
posite, ha lasciato il posto all acciaio tratta-
to. Proposta in versione con guida a destra
o sinistra, rappresenta un perfetto equilibrio
tra comfort e prestazioni elevatissime e
mantiene la struttura a quattro sospensioni
meccaniche completamente regolabili nel pre-
canao, in modo da assicurare un corretto com-
fart di guida per 'operatore su qualsiasi tipa
di fondo. Inoltre, grazie all'adozione di rin-
forzi sotto scocca & di nuovi attacchi, nonché
cinematismi ridisegnat, le sospensioni della
cabina possono lavorare non solo in manie-
ra pit fluida ma anche azzerandone | movi-
menti laterali.

Visibilita ottimale

| design & sicuramente aggressivo e pur
senza discostarsi dalla serie precedents mo-
stra un'aria da veicolo speciale. Le finestra-
ture sono particolarmente ampie & | nucwi re-
trewisari, proposti in esecuzions motorizza-
ta e/ o riscaldata, assicurana una visibilitd ot-
timale. | passaructa sono stati ndisegnati per
poter ospitare varie gommature, dalle clas-
siche 13R22.5 alle 16.00R20. Salita e disce-
sa dalla cabina non sona semplicissime, ma
maniglie & corimanc sono di grande aiuto
cosl come |'apertura delle portiere a 907,

Internamente si apPrezzana i nuovi rive-
stimenti dei sedili, la completezza della stru-
mentazione, il sisterna di diagnosi integrata
riel display LCD a colori, posizionata tra gli
alementi del cruscotto. La pulsantiera centrale
si raggiunge agevolmente, cosi come le rin-
novate bocchette di areazione,

La driveline

| moteri Cursor in varie tarature assicura-
no agli HDO elasticits di mardia ed elevata po-
tenza frenante, fondamentali nell'impiego
cantieristica, La scelta dei cambi & ampia e
prevede la possibilita di scelta tra cambi mec-
canici (tra cui il nuovo ZF Ecosplit da 4 a 16
marce), l'autarmatizzato "Astronic” a 16
marce e il completamente automatico Alli-
son 4700, Secondo il tipo di impiego pib o
meno gravoso, vi @ la possibilita di equipag-
giare | mezzi con assali & motoassali anteriori
da 8- 8,50 9 ton. amivando anche ad offrire
una versione rinforzata con portata di 10 tan.
sul motoassali dei modelli 6x6 e 8x6, per im-
pieghi estremi, su fondi poco compatti o ce-
devali, come sabbia o fango o ancora alle-

La nuova cabina della serie HDO risulta
molto pil grintosa della serie
precedente.

Lo scarico alto (che sovrasta il
serbatoio dell’' AdBlue) & molto
apprezzabile nell’'ambito di lavori
stradali e con personale a terra.

stimenti speciali, con carchi concentrati sul-
I'asse arteriore (& il caso diverricell, gru, strut-
ture per la perforazione o altra ancora),

Un telaio molto apprezzato

Il telaic & sicuramente una dei punti di for
za degli HDS; & realizzato in accialo specia-
le ad altissima resistenza, con un elevato li-
mite elastico, ed & costituito da due lon-
gherani piani e parzlleli per I'intera lunghezza
con sezione a C da 320 x 90 x 10mm & uni-
ti tra lono da traverse. Sitratta di un telaio ca-
pace di sopportare carichi gravasi in agni con-
dizione di terreno, riducendao al massimo gl
stress torsionali e assicurando grande stabi-
lita anche con baricentri malto alti

Sospensioni paraboliche a tutto
comfort

Per la gamma HD9 sono previste halestre
paraboliche anteriori e posteriori che assi-
curano non solo un miglior comfort ma an-
che una maggiore silenziosita. M el caso di al-
lestirnenti particolari con baricentri alti e uti-
lizzi particolarmente gravosi, song disponibili
come opticnal le balestre sermigllittiche, per
entrambe ke soluzioni, sono disponibili le bar-
re stabilizzatrici. @
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